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Millum mongu folkini, sum eru partur av risastoru verkaetlanini hja Maersk at byggja fyra
nyggj boriskip til at arbeida a djupum vatni, eru eisini fgroyingar. Ein teirra, sum gledist
saman vid restini av arbeidsfolkunum og kann vera errin av sinum arbeidi i altjoda
oljuvinnuni, nd tvey av Maersk-skipunum eru doypt i Sudurkorea i morgun, er
klaksvikingurin Robert Gardar. Hansara arbeidi i sambandi vid hesa 16 milliarda
iloguaetlan, er mest i sjalvari fyrisitingini og er hann staeddur a skipasmidjuni “Samsung
Heavy Industries (SHI)” i Geoje-Si i Sudurkorea i hesum dggum.

Tey baedi stasiligu skipini, sum eru nr. 2 og 3 av fyra, hava fingid ngvnini Maersk Valiant
og Maersk Venturer. Kostnadurin fyri gll fyra skipini er gédar 16 mia. kr. Maersk Valiant
hevur longu gjert avtalu vid oljufelggini ConocoPhillips og Marathon QOil og skal bora i



Meksikanska flogvanum komandi try arini. Vid hesum skipinum hevur Maersk Drilling fingid
ein tydandi leiklut i boringini & djupum vatni i hesum kenda oljugkinum.

Robert Gardar, id er eitt av teimum leid 3600 starvsfélkunum hja Maersk Drilling sigur vid
oljan.fo, at tad hevur verid ein sera spennandi og ahugaverd tid at arbeida i olju- og
fralandavinnuni og serstakliga hja Maersk Drilling. Hann er so bert ein av hundradtals
fgroyingum, sum arbeida i altjoda oljuvinnuni og maelir hann avgjert @drum til at finna
saer arbeidi i hesi vinnu.

Men hver er hesin klaksvikingurin, sum er so fegin um at arbeida i altjoda oljuvinnuni!

Hann er 44 ara gamal og er Ur Klaksvik. Gekk niggju ar i skilanum a Ziskatred og er
utbugvin skipsfarari fra Svendborg Navigationsskole.

Hann er giftur vid Joniku og hava tey 3 barn.
Hann greidir sjalvur soleidis fra sinum spennandi arbeidslivi:

“Eftir niggjanda flokk fér egsum so mangir adrir ungir dreingir ta i tidini a Flemish Cap vid
Hans Erik a saltfiskaveidu. Var eisini vid @drum linubatum undir Feroyum, var vid
laksabatum nordan fyri Feroyar og arbeiddi eisini onkur skifti a landi.

[ 1990 for eg & Svendborg Sefartsskole og sidan Ut i storu verd sum skipsassistentur
umbord a donskum coastarum. Her sigldi eg, til eg byrjadi a sjomanskulanum i Torshavn i
1992, har eg gekk fyrsta arid, fyri sidan at flyta til Svendborg, har eg gjordi skulan lidnan
og fekk skipsfararapappirini til jolar i 1994.

Eg for beinleidis Gt at sigla sum styrimadur i sama reidaridi, har eg adur sigldi sum
skipsassistentur. Sigldi vid coastarum til 1997, ta eg fekk sjovinnubraev sum skipsfgrari og
valdi at fara at royna at faa ein betri kjans. Hetta ferdi til, at eg i tidini fra 1997 til 2001
sigldi i fleiri ymiskum reidaridum, millum annad norskum, bretskum og fgroyskum - i
fralandavinnuni. Her fekk eg raettuliga ahugan fyri at satsa uppa at koma meg fram i hesu
vinnu.

[ 2001 fekk eg tjans vid bingjuskipunum hja A.P. Maller Maersk A/S, skifti i 2002 til Maersk
Supply Service, har eg var vid so ymiskum skipum sum PSV, AHTS, Kapilskipum og Subsea
Construction/ROV. Her sigldi eg i Nordsjonum, US Gulf of Mexico og i Vestur Afrika.

Eftir at hava siglt vid tilfari til og fra boripallum, eins og at hava verid vid til at flyta
hesar pallarnar, setti eg maer i 2007 fyri at sleppa at arbeida a boripallunum. Eg
kontaktadi so Maersk Contractors, sum tad kalladist ta og spurgdi meg fyri um
meaguleikan. Tey bjodadu maer so til Keypmannahavn til eina samtalu um eitt arbeidi sum
DP operatgrur a einum av teimum trimum DP semisubs teir bygdu ta. Eg for til samtaluna
og sigast kann, at tad gekk vael, ti eg fekk bjodad arbeidi sum Assistant Barge Engineer
istadin fyri DPO starvid, sum atlanin var av fyrstan tid.



Eg fekk 26 dagar sum Assistant Barge Engineer, ta maer stod i bodi at fara umbord a
Maersk Resilient, sum var undir bygging, sum Barge Engineer. Hetta tok maer ikki langa tid
at umhugsa, men leyp i tad hoast eg ikki hevdi fingid so ndgva tid til upplaering i
starvinum.

Eg var vid a skipasmidjuni seinastu manadirnar undir byggingini og var vid sama
boridpallinum i Dubai til juni 2011, ta vit fluttu hann til Europa. Sjalvur bleiv eg ta fluttur
umbord & Maersk Giant i Norra.

i fjor fekk eg tilbod at gerast Marine Section Leader & Deepwater Advanced Il, sum var
bygginavnid a ti naesta boriskipinum av fyra, sum Maersk Drilling hevur i gerd. Tann fyrsti i
redini hevur fingid navnid Maersk Viking, og fara vit eins og teir til US Gulf, ta skipid
verdur leverad i ar.

Sum tittulin Marine Section Leader sigur eri eg leidari av Marine deildini umbord, Assistant
MSL, DP operatgrarnirkranferararog dekksfolkid arbeidir undir maer, og eg rapporteri
beinleidis til OIM (Offshore Installation Manager) platforms sjefin.

Hetta er fyri ein storan part eitt leidandi fyrisitingarligt arbeidi vid abyrgd fyri
stabilitetinum, allari Utgerd sum til og fra installationini, trygdini og trygdarutgerdini,
vidlikahaldi av utgerd, sum hoyrir til deildina, kranar, wirar og alla adra utgerd til at lyfta
og transportera Utgerd vid, planlegging av dag til dag operationini saman vid drilling- og
maskin- deildini og adrar uppgavur, sum natturliga hoyra undir marine deildina,” sigur
Robert Gardar og heldur fyri, at honum damar vael at arbeida i oljuvinnuni og serliga at
arbeida hja Maersk Drilling, sum veruliga er eitt felag, sum atlar saer at gera seg galdandi
i hesi vinnu.

“At felagid feer fyra boripallar og fyra boriskip afturat komandi tidina ger, at
meguleikarnir gerast stgrri eins og avbjodingarnargerast meira spennandi.

Arbeidsumstgdurnar hja okkum eru i topp, serliga a teim nyggjaru eindunum.

Vit koma at arbeida 28/28, so fritidin er eisini ein faktorur, sum spaelir inn, t6 so ta man
er umbord, er arbeidstidin minst 84 timar um vikuna, gjarna meir, so uppa arsbasis hava
vit nokk timarnar.

At bora eftir olju er ein sera dynamisk prosess, har ongin dagur er eins. Tad man
planleggur. ta man byrjar dagin, er ikki altid tad, sum kemur at henda gjegnum dagin, og
ein ma altid verda klarur vid eini backup atlan. Tad kann henda négv, sum broytir
arbeidsdagin og er hetta samstundis tad, sum ger arbeidi sera ahugavert,” sigur Robert
Gardar.

(Lesid eini seinna partin av samrgduni seinni, sum snyr seg um at faa arbeidi i altjoda
oljuvinnuni og um faroyingar og eina komandi feroyska oljuvinnu).
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